Konstrukce a udrzba sk. A

1. Popiste ukony kontroly motocyklu pred jizdou

Pfed jizdou na motocyklu kontrolujeme jeho Casti , které se tykaji zachovani
bezporuchového chodu motocyklu béhem jizdy a véci souvisejici s bezpe€nou jizdou.
rozsah kontroly :

e kontrola mnozstvi oleje — u Ctyftaktu kontrolujeme motorovy olej u dvoutaktu
pfevodovy olej
kontrola mnozstvi brzdové kapaliny u kapalinovych brzd
kontrola funkénosti brzd
kontrola pneumatik - tlak v pneumatikach, hloubka vzorku
kontrola funkénosti vnéjSiho osvétleni motocyklu a Cistoty Cinnych ploch svétlometd
osvétleni motocyklu:
predni osvétleni:

e obrysova svétla

e potkavaci svétla

e dalkova svétla

e smeérova svétla
zadni osvétleni:

e zadni obrysové svétlo

e brzdové svétlo

e osvétleni registracni znacCky

e smérova svétla
kontrola klaxonu
kontrola pfipadného uvolnénych ¢asti motocyklu
kontrola napnuti fetézu
kontrola pohonnych hmot

2. Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubku drazek dezénu
pneumatiky

Kontrolu tlaku vzduchu v pneumatice provadime tlakomérem. Pneumatika musi byt
nahusténa na tlak pfedepsanym vyrobcem vozidla a vyrobcem pneumatiky. Hodnoty tlaku
jsou udany v technickém prikaze vozidla nebo pfiru¢ce pro udrzbu vozidla. Hodnoty tlaku
zadni pneumatiky jsou ruzné pfi solo jizdé a pfi jizdé ve dvojici, kdy tlak je vyssi. Minimalni
hloubka drazky dezénu je 1,6 mm a u motocyklt o max. konstrukéni rychlosti do 45 km/h
je minimalni hloubka 1 mm. Hloubku vzorku zméfime hloubkomérem, nebo zkontrolujeme
pohledem na indikator opotiebeni. Indikator opotfebeni je pficny prouzek umistény ve
vzorku pneumatiky a je vysoky pravé 1,6 mm. Pokud je indikator zaroven se vzorkem
pneumatika je opotfebena.

Znazornéni indikatoru opotrebeni



Vliv tlaku vzduchu v pneumatice na jeji kontakt s vozovkou

3. Jakym zpusobem se kontroluje stopa motocyklu a co mtize byt pfi€inou
nepresného vedeni

Kontrolu spravné stopy motocyklu provedeme provazkem. Provazek natdhneme od
zadniho okraje zadniho kola smérem k pfednimu okraji pfedni kola. Zadni kolo se musi
dotykat krajnimi body provazku a pfedni kolo se musi téZ dotykat dotykat krajnimi body
provazku. Pokud tomu tak neni a pfedni kolose dotyka pouze jednim krajem stopa
motocyklu je Spatna.
Priciny:

e Spatna poloha zadniho kola po napnuti fetézu (nestejnomérné vytoCené napinaci

Srouby)
e kfivy ram nebo pfedni vidlice vlivem narazu

4. Popiste napnuti sekundarniho hnaciho retézu kola

Sekundarni fetéz pfenasi hnaci silu od motoru na zadni kolo motocyklu. Pfi delSim
provozu asi 1000 km dochazi tzv. vytahani fetézu a stava se delSi. Pro spravnou funkci
fetézu je nezbytné ho znova napnout.

Postupujeme je nasledovné:

povolime matici osy zadniho kola ¢.1

uvolnime kontramatku ¢€.2 a sundame motorku ze stojanku

otaCime pravou a levou napinaci matici ¢.3 rovhomérné tak, aby se fetéz napinal
pruhyb fetézu kontrolujeme v prostfedku jeho prohnuti jsou max. 2 az 3 cm nahoru
potom napinaci matice zajistime a zkontrolujeme podle srovnavaci stupnice na
zadnich vidlicich zda jsou napinaky Srouby vysunuty rovhomeérne, aby byla
dodrzena stopa motocyklu

e utdhneme matici osy zadniho kola

Pokud nelze jiz fetéz napnout je nutné vymeénit retézovou sadu. Ta se sklada z fetézu,
malého fetézoveho koleCka a zadniho fetézoveho kola tzv. rozety. Dale kontrolujeme
opotiebeni fetézovych kol, které muze byt ddvodem pro jejich vyménu. Opotiebeni je
znazornéno na obrazku. Posledni véc kterou provadime se fetézem je jeho Cisténi -
napfiklad tlakovou vodou od necistot a mazani fetézovymi oleji z divodu prodlouzZeni jeho
Zivotnosti.

5. Popiste jak se provadi kontrola viile fizeni a vule lozisek v kolech

Motocykl postavime na stojanek a uchopime predni vidlici v misté osy predniho kola.
Viklavym pohybem smérem v ose motocyklu vyzkousime zda ma hlava fizeni motocyklu
vuli. LoZiskovou vuli kol zkontrolujeme obdobnym zplsobem akorat plsobime viklavym
pohybem pfi¢né na podélnou osu motocyklu a kola drzime za okraje pneumatik. Pokud
nezjistime vuli vSe je v pofadku.



6. Popiste sefizeni mechanické brzdy predniho kola a jeji oSetfovani

Mechanicka pfedni brzda motocyklu se sklada z ovladaci brzdové rucni packy, brzdového
lanka a vlastni bubnové brzdy. Silovy pfenos od packy je proveden mechanicky pfes lanko
na paku klice bubnové brzdy. Zatazenim za paku kli¢e se kli¢ pooto€i a rozevie brzdove
Celisti, které se pfitisknou na buben brzdy a je vyvolano brzdéni. Vlivem unavy lanka které
se postupné vytahuje a uUbytkem brzdového oblozeni vznika mechanicka vule, coz ma za
nasledek mensi brzdnou ucéinnost. Vili odstranime tim ze zkratime lanko pomoci matice
na Sroubované na konci lanka.

Postup:

e motocykl postavime na stojanek

e Sroubovanim zkracujeme lanko tak az nelze kolem pootodit

e potom pomalu povolujeme matici hledame misto kdy Ize s kolem volné tocit aniz by
drhlo o brzdové oblozeni

Timto je nastavena mechanicka brzda. Pokud je lanko pfili$ vytazené a nelze vuli
zmensit musime presadit paku klice na tisici hranu.

Osetrovani brzdy

e kontrola roztiepenosti lanek

e promazani ulozeni brzdového kli¢e

e rozebrani brzdy za ucelem kontroly stavu brzdové oblozeni a vycisténi ¢asti brzdy
od prachu z oblozeni

8. Popiste rozdil mezi kotou¢ovou a bubnovou brzdou, jejich vyhody a nevyhody
.Bubnova brzda:

Bubnova a kotou€ova brzda se od sebe liSi konstrukéné a brzdnym ucinkem. Bubnova
brzda je tvofena brzdovym bubnem €.1, brzdovymi Celistmi €.3 a brzdovym klicem €.5,
ktery pfi brzdéni roztahuje Celisti od sebe.a pfitlaci je na vnitfni obvod bubnu. Tim dochazi
ke vzniku brzdného ucinku po povoleni brzdové paky stahnou pruziny €. 4 zpét brzdoveé
Celisti. Pro mensi brzdny ucinek ve srovnani s kotou€ovou brzdou, se umistuji bubnové
brzdy u motocykll na zadni kolo. Vyhodou je delSi Zivotnost brzdového obloZeni.

. Kotoucova brzda:

KotoucCova brzda je jednoduché konstrukce a dosahuje vysSiho brzdného ucinku nezli
brzda bubnova. Sklada se z brzdového kotouce, ktery prochazi trmenem brzdy v némz
jsou umistény brzdové desticky. Pfi brzdéni brzdové jsou desticky vytlaCovany z tfmenu
pistky a sviraji tak brzdovy kotouc. Pro vysoky ucinek jsou tyto brzdy umistovany na
predni kolo.

9. Popiste zplsob kontroly mnozstvi brzdové kapaliny u kapalinovych brzd, popiste
jejich oSetrovani

U kapalinovych brzd pravidelné pred jizdou kontrolujeme pohledem na vyrovnavaci
nadrzku mnozstvi brzdové kapaliny na které jsou vyznac¢eny rysky maximum a
minimum. Pokud doplfiujeme kapalinu, tak pouze tu , kterou pfedepsal vyrobce. Zivotnost
kapaliny jsou 2 roky, poté musime proveést jeji vyménu. U kotou€ovych brzd kontrolujeme
Castéji vySku brzdového oblozeni destiCek, aby nedoslo k vydieni kotou€e minimalni vyska
byva zpravidla 1 mm nebo pokud je desti¢ka opatfena zafezem tak ji mizeme pouzivat az
do doby dokud je zarez viditelny.



10. Popiste rozdil v mazani dvoudobého a ¢tyrdobého motoru motocyklu

Mazani dvoudobého motoru je provadéno olejem , ktery je pfimichan do paliva v urcitém
poméru ,abychom vytvofily mastnou smés. Smési mazeme pist, valec, ojni¢i a klikové
lozZisko. Pfevodovka dvoudobého motocyklového motoru musi mit vlastni napln
pfevodového oleje. Pomér michani oleje s benzinem udava vyrobce motoru vétsinou to
jsou poméry 1:40, 1:50 a 1:60. Cim kvalitn&jsi olej tim nizsi pomér.

Mazani ¢tyfdobého motoru je provadéno olejem ktery je umistén olejové vané pfevodovky
a motoru. Napln je pro pfevodovku a motor spoleéna. Olej je tlaCen pfes olejovy filtr do
hlavniho mazaciho kanalu a odtud na jednotliva mazaci mista. U vykonnych motocykld
prochazi olej navic chladi¢em a napomaha chladit motor.

11. Popiste jakym zplsobem se provadi vyména zarovek vnéjsiho osvétleni
motocyklu

PFi vyméné Zarovek osveétleni postupujeme v souladu s pfiruckou o motocyklu. Pfi vyméné
zarovky dbame na to abychom dodrzeli spravné parametry vyménéné zarovky tzn. napéti
(V- volty) a vykon (W — waty) tyto hodnoty jsou uvedeny vzdy na Zarovce. Pfi manipulaci s
halogenovou Zarovkou , ktera se pouziva pro potkavaci a dalkové svétlo se nesmime
dotknout sklenéné plochy Zarovky jinak hrozi jeji brzké prepaleni. Pokud se stane ,zZe se ji
dotkneme musime jeji povrch odmastit napf. lihem.

12. Popiste zpusob osetfovani vzduchového a kapalinového chlazeni motoru
motocyklu

Chlazeni motoru vzduchem nazyvame chlazeni pfimé, protoze teplo vzniklé spalenim
paliva ve valci pfestupuje na Zebrovani valce a odtud je pfimo odvadéno naporovym
vzduchem. Z tohoto je zfejmé, Ze chlazeni je bezporuchové a nevyzaduje zvlastni udrzbu .
Jediné co musime zajistit je Cistota zeber valce a neponechavat dlouho bézet motor u
stojiciho motocyklu.

Chlazeni vodou nazyvame chlazeni nepfime, protoze teplo od valcu odvadi chladici
kapalina, ktera se nasledné zchladi v chladi¢i naporovym vzduchem. Udrzba tohoto

1. kontrola mnozstvi chladici kapaliny

2. pred zimnim obdobim provadime - méfeni hustoty chladici kapaliny pfi 20 °C,
abychom zjistili bod zamrznuti co nejpresnéji

3. chladici smés je nutné pravidelné vyménovat po skonceni jeji zivotnosti - 3 nebo 5
let

4. kontrola tésnosti chladici soustavy

Chybéjici kapalinu,ktera se sklada z destilované vody a nemrznouciho prostfedku,
dolivame v namichaném poméru proti zamrznuti, jinak bychom nafedili kapalinu v
soustavé a tim snizily bod mrazu.

13. U dvoudobych motoril kontrolujeme mnozstvi oleje pouze v prevodovce.

Ke kontrole slouZzi kontrolni Sroub jehoz zavit je v max. vySce hladiny oleje . Po vytoCeni
Sroubu musi ze zavitu vytékat olej. U ¢tyfdobych motorl kontrolujeme hladinu oleje
kontrolni mérkou na které jsou rysky MIN a MAX. Mérku vySroubujeme, otfem hadfikem a
znovu zastr€ime . Olej , ktery ulpi mezi ryskami nam udava mnozstvi oleje v motoru.
Spravna hodnota je 2/3 od rysky MIN. U nékterych motora byva kontrolni okénko s
ryskami , kde pfimo vidime hladinu oleje v motoru. Kontrolu olejovych naplni provadime
vzdy pred jizdou na rovné stojicim motocyklu.



14. Popiste postup pfi oSetfovani akumulatoru motocyklu a faktory ovliviujici jeho
zivotnost

Pravidelna udrzba spoc¢iva v kontrole:

hladiny elektrolytu — elektrolyt doplfiujeme pfes plnici zatky destilovanou vodou na
rysku MAX., jinak hrozi sulfatace desek pokud neni obal akumulatoru prihledny
musi byt vyska hladiny eloktrolytu 1 az 1,5 cm nad deskami

ELEKTROLYT JE TVOREN KYSELINOU SIROVOU A DESTILOVANOU VODOU
stavu nabiti akumulatoru pomoci hustoméru - vybity akumuléator dame ihned nabit, v
zimé hrozi zamrznuti akumulatoru

Cistoté svorek- vznik pfechodového odporu, zoxidované svorky ocCistime kartacem a
namazeme tukem nebo olejem

upevnéni akumulatoru ve vozidle - nebezpedi poskozeni vlivem otfesu

pokud akumulator nebudeme v zimé pouzivat tak je nutné jeho vyjmuti z vozidla a
uloZeni na vyhfivané misto mimo mraz

akumulatoru zkracujeme zivotnost:

dlouhym startovanim
nizkou hladinou elektrolytu

prebijeni nebo nedobijeni akumulatoru pfi Spatné funkci soustavy dobijeni ve
vozidle

15. Vyjmenujte povinné vybaveni motocyklu

Iékarnicka pro motocykl

naradi pro béznou opravu

zarovky po jednom kuse od kazdého druhu vnéjSiho osvétleni

pojistky po jednom kuse od kazdého druhu (druh pojistky = jeji ampérova hodnota)

Nahradnim kolem a vystraznym trojuhelnikem nemusi byt motocykl vybaven.
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